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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestetlt 

<§) Ffirder-Ladevorrichtung fOr mehrera Paietten zur automatischen Be- und ErrUadung von Transpo rtf ahrzeugen 

Die Erfindung betrifft eine Fdrder-Ladevorrictmjng fOr die 
automatische Ubemahme und das Fordem von mehreren 
Paietten und das Be- und Entiaden genormter Transportbe- 
haltnisse wie Lastkraftwagen, Container Oder Wechseiaufbau- 
ten ohne Sorderkortstruktionen und ohne Positionlerhilfen fur 
den automatischen Ladevorgang mit gieichzeitig mehrererr 
Paietten. Die Fordertadevomchtung, die etnen ungebroche- 
nen MateriaJfluB bis in die Transpo rtbehaltnisse hinein bewir- 
ken soO, ist dadurch gekennzgchnet dafl vorncntungseigene 
Bnrichajngen bei der Ubemahme der Paietten das paiettierte 
Gut fur die Weiterfar 'erung und das Veriaden standsichern 
und vertadegerecht ^ntrieren und dafl die Fcrder-Ladevor- 
rtcntung im Rachenverkehr und auf der Laderampe bis zum 
Ende des Fahrdrahtes induktiv gesteuert wird und zum 
Gberfahren der Schnfttsieile Uderampe/Obertadebrucka und 
zur getenkten Weiterfuhrung seitficn angeordnete, vorzugs- 
weise etektromotortsch angetnebene Steueretemente auf der 
ObenadebrOcke durch dart montierte scnwenkbare, mit Bn- 
wetsem versehene Begrenzungen geieitet die Fanning uber- 
nehmen, und dafl die Forder-Ladevomcntung, durch die 
Verbundsteuerung die Uberiacfebrucke in die Trans portkette 
tntegrierenct das paiettierte Ladegut formatjustiert automa- 
tisch in das Transportoertaltnis etrrfattrt (31 15936) 
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SC HUT Z AN S? ROCHE 


1. Forder-Ladevorrichtung fur die Qbarnahme und das For- 
dern von mehreren Paletten Oder Behaltern und das Be- 
und Entladen eines genormten Transport behaltnisses 
wie Lastkraf twagen , Container oder Wechse laufbauten 
mit gieichzeitig mehreren Paletten. 

2. Forder-Ladevorrichtung nach Anspruch 1, die sowohl 
induktiv gefuhrt verfahrbar ist, als auch seitlich 
zwangsgeruhrt oder mit Handst euerung fahrcn kann. 

3. Forder-Ladevorrichtung nach den Anspruohpn 1 und 2, 
deren Ant riebswagen 1 ausgestattet it>t mit cinem An- 
druckgitter 4, das von seitlichen Versteif ungsstreben 5 
dergsstalt stabilisiert wird, dafl beide zur Erhohung 
des Andruckeff ektes in Fahrtrichtung beweglich ausge- 
bildet werden. 

4. Forder-Ladevorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet , daB sie mit seitlich angeord- 
neten elektromotarisch angetriebenen Steuerelamenten 3 
ausgestattet ist. 

5. Forder-Ladevorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 4 
dadurch gekennzeichnet, daB sie ausgestattet ist mit 
einem Gabelhubwagensystem 2, vorzugsweise mit drei 
parallel angeordneten Gabelpaaren 7, die jede fur sich 
in der Hohe beweglich, einzeln oder gesamt seitlich 

zu verfahren sind, automatisch verkurzt oder verlan- 
gert, auch gegenlaufig betatigt werden konnen und auch 
gegen andere Gabelhubsysteme austauschbar sind, wobei 
auch einzelne Gabeln austauschbar sind. 


Fordsr-Ladevorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 5 
dadurch gekennzs ichnet , daB zum Einsatz a Is Mehr- 
zweck-Vorrichtung das ganzs Gabelhubwagensystem 2 
durch andere Lastauf nahme- ader Fordermittel er- 
ganzt oder aber durch andere Lastauf nahmemittelsy- 
steme vollig ausgetauscht werden kann . 

Forder-Ladevorrichtung nach dsn Anspruchen 1 bis S 
dadurch gekennzeichnet , daB sis sich, auch quer ver- 
fahrbar, mittels einer Positioniereinrichtung 8 ge- 
gunubur einem Transport behaltn is oder einer Verschiebe- 
Uberladebrucke vorzugsweise mittels Konturabtastung 
oder Markierungserfassung in zsntrierter Uberfahrpc- 
sition bereitstellen kann. 

Forder-Ladevorrichtung nach dsn Anspruchen 1 bis 4 
und 6 bis 7 dadurch gekennzeichnet , daB Paletten durch 
starrs Gabeln aufgenommen, die Gabelpaare rr.it den in 
Anspruch 5 dargest silt en Merkmalen ausgebildet werden 
konnen und das Palettengewicht durch ein entsprechen- 
des Gsgengewicht kompensiert wird. 

Oberladebrucke 10 als Hilf svorrichtung fur die erfin- 
dungsgemaBe Forder-Ladevorrichtung nach den Anspruchen 
1 bis 8 dadurch gekennzeichnet, daB auf ihr zwei der 
seitlich zwangsgef uhrten Steuerung der Forder-Ladevor- 
richtung dienende Begrenzungen 11 dergestalt montiert 
sind, daB ihr Abstand der Breite des Antriebswagens 1 
angepaBt ist, wobei die vor der Schnittstelle 12 zuge- 
wandten Enden auf der Oberladebrucke 10 an den Fixpunk- 
ten 14 montiert sind und diese Enden als Einweiser 13 
ausgebildet sind, die auch der Einschaltung des elek- 
tromotorischen Eigenantriebes der Forder-Ladevorrich- 
tung dienen. 


Gberladebrucke 10 nach Anspruch 9 dadurch gekennzeichnet , 
daB die rransportseitigen Enden der Begrenzungen 11 oeit- 
lich auf Schienen 15 verfahrbar sind und dort rait senkrech- 
ten Achssn bewegliche AnpreS-Einweiser 15 dergestalt a-us- 
gebiidet sind, daB sie mit einer Positicniereinrichtung 
und im oberen Bersich vorzugsweise mit stshenden Rollen, 
dia in einer Kurvenform angeordnst werden kcnnen, ausge- 
stattet sind, die der Stauung und Einweisung der palet- 
tierten Guter dienen, wahrend die AnpreB-C inweisBr 1K im 
untersn Bereich als seitliche Fuhrungsa lemente dienen 
unc zusammen mit den" Begrenzungen 11 und den Langswendcn 
der Transportbehaltnisse einen FGhrungs kanal fur die er- 
f incungsgamSBe Forder-Ladevorrichtung bilden. 

Gberladebrucke nach den Anspruchen 8 bis 10 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sie als Verschiebe-Oberladebrucke vor- 
zugsweise als Hilfsvorrichtung fur die seitliche Be- und 
Entladung von Transportbehaltnissen durch die srfindungs- 
gemeBe Forder-Ladevorrichtung dergestalt ausgestattet ist, 
daB die Begrenzungen 11 mit ausfahrbaren Fuhrungsleisten 19 
versehen sind- 

Obergabestation 9 nach Figur 6 dergestalt, daB sie als 
Plattform ausgebildet ist mit gabelformig einmundenden , 
parallel angeordneten Abste llplatzen mit induktiv ge- 
fuhrten Strecken. 

Obergabestation 9 nach Anspruch 12 dadurch gekennzeichnet , 
daB sie ausgestattet ist mit einer Auf lauf einrichtung 18 
fur Paletten und AnpreB-Einweisern 16, die zusammen mit 
der Auflaufeinrichtung 18 seitlich verfahrbar sind. 
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15. 


16. 


17. 


Qberfahrtisch 25 als Hilf svorrichtung fur die Forder- 
Ladevorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 8 dadurch 
<?skennzeichnet , daB er vor einer stationaren Wartasta- 
tion der erf indungsgemaBen Forder-Ladevorrichtung in 
einer Vertiefung 28 vorzugsweise zwischen den Kettensy- 
stemen eines Hub-Stau-Kettenf orderers 27 stehend so 
a-sstaltet ist, daB seine Qber-lache mit dem Rampenbo- 
den bundig abschlieBt. 

Qberfahrtisch 25 nach Anspruch 14 dadurch gskennzeich- 
net, daB er uber Aussparungen 25 verfugt, in die Fall- 
schieber 30, die in. der Rampe gegenuber den Aussparun- 
a Sn 26 montiert sind, automatisch mit dem Absenken des 
Kcttcnf orderers p.eschoben werden. 

Qberfahrtisch 25 nach den Anspruchen 14 und 15 gekenn- 
zeichnet durch eine Auf lauf einricht ung 31, die gleich- 
zsitig als seitliche Fuhrungsbegrenzung fur die Forder- 
Ladevorrichtung dient. 

Qberfahrtisch 25 nach den Anspruchen 14 bis 15 dadurch 
gekennzeichnet , daB er als Verschiebe-Gberf ahrt isch 
mit zwei Plattformen dergestalt ausgebildet ist, daB 
sie der Forder- Ladevorrichtung ablauf bedingt als 
Einfahr- oder als Ausf ahrplattf orm gegenuber dem Trans- 
port be ha It n is dienen . 

Forder-Ladevorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 8 da- 
durch gekennzeichnet, daB sie ohne induktive Fuhrung 
zusammen mit der erf indungsgemaBen Hilf svorrichtung 
eines uberf ahrt isches nach den Anspruchen 14 bis 17 
und der erf indungsgemaBen Hilf svorrichtung einer Qber- 


- ... 

• * * • • • * - ■* - 

_ .** • : - :**: : 31 1 5936 


ladebrucke 10 nach den Anspruchen 9 bis 11 vorzugswei- 
se an einen Stet igf orderer angeschloesen. Bine autnma- 
tische Ladestaticn dergestalt bilden, daB an der Wartn- 
station seitlich Fuhrungselsmente 32 sowis eine verfahr- 
bars AnpreB-Einweisereinrichtung 33 vorgesehen sind, die 
auch der Vervollstandigung des Fuhrungs kana Is fur die 
erfindungsgemaBe Forder-Ladevorrichtung zur automati- 
schen Be- und Entladung von Transportbehaltnissen die- 
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FQRDER-LADEVORRICHTUNG FOR MEHRERE PALETTEN ZUR AUTQMATISCHEN 
BE- UND ENTLAOUNG VON TRANSPORTBEHALTNISSEN 


Dis Erfindung betrifft aine im Flachenverkenr inriuktiv gesteu- 
erte, auf einer Gberladebrucke und der Ladeflache eines Trans- 
purtbehaltnissas elektromotorisch gesteuerte, vielseitig ein- 
5;-.'t/.bare FGrder-Ladevorricht ung fur mehrere Palettsn (Pulks), 
die wahrend der automat isc-hen Aufnahme fur den Transport stand- 
gasichert und Transportbehaltnis-gerecht gestaut werden . Bei 
dsr induktiv gefuhrten Auffahrt auf die Laderampe wird die Far- 
dsr-Ladevcrrichtung mittig vor eine Gberladebrucke posit ioniert , 
dsren Begrenzungen die alektromotorische Einf ahrsteuerung ein- 
schaltet und die seitliche Fuhrung in das Transportbehaltn is 
ubernehmen, wobei dessen Langswande mit den Begrenzungen der 
Oberladebrucke einen zwangssteuernden Fuhrungs kanai fur die 
Forder-Ladevorrichtung bilden. Diese Fiehrzweckvorrichtung dient 
damit zur automat ischen Be- und Entladung von genormten, eine 
gangige Ladeflache aufweisenden Transportbehaltnissen wie Last- 
kraftwap.en, Container und Wechselauf bauten mit dem Ziel, die 
lie- und Entladung von Transportbeha 1 tniscen in die vollauto- 
matischen Ablaufe des innerbetrieblichen Plat eria If lusses zu 
integrieren und - im erweiterten Sinne - eine Losung der For- 
derung nach der ungebrochenen Transport kette zwischen Betrieb 
und Lager des Versenders und Eingangslager oder Betrieb des 
Empf angers zu erreichen. 

Das automatische Be- und Entladen von kompletten Ladeeinhei- 
ten, die nach Zustellung der Paletten durch Zuf uhrf orderer 
auf einer vollen Ladeflache gegenuber der Hecktur des Trans- 
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portbehaltnisses bereitgestallt werden mussen, ist bskannt 
(Patant Nr. 2.706.986). Fur diese Ladevorricht ung sind be- 
sonders geeignet die in sich stands icheren , palettisrtan 
Guter wie Getrankskasten odar Schachteln auf Modulbasis. 
Die Bereitstallungsf lache mit Zuf uhrf ordarsrn erfcrdert ei- 
ne ausreichence Gesamtver ladef lache . 

Die Einsatzmoglichkeiten von automatischan Ladevcrrichtun- 
gen sind abhangig von einer automatischan Zentrisrung (Stau- 
ung] der paiattierten Guter, -die bei aincr groBRn seiilichen 
Gesamtf lache an Palettenuberstanden je nach Art und Verpak- 
kung der Gutar mechanisch oft nur schwer erreicht werden 
kann. 

Die Transportbehaltnisse haben nach der StVO eine maximale 
Breite von 2.500 mm, eine lichte Breite also von ca . 2440 mm. 
Drei nebeneinander gestellte Normpaletten 800 x 1200 mm ha- 
ben eine Gesamtbreite von 3 x 800 mm = 2.400 mm, sodaB fur 
die OberstMnde der paiattierten Guter fur drei Faletten nur 
eine Gesamttoleranz von 40 mm verbleibt. Wichtigste Voraus- 
setzung fur erweiterte Einsatzmoglichkeiten automat ischer 
Beladevorrichtungen fur mehrere Paletten (Pulks) ist des- 
halb die Min imierung der Oberstandstoleranzen und die 'Jtand- 
sicherheit der palettierten Guter vor und bei dem Einfahren 
in das Transportbehaltnis . 

Die vorliegende Erfindung will diese Forderung erfullen. 
Gleichzeitig will sie die mogliche Blockierung notwendiger 
Betriebs- und Fahrflachen als wesentlichen Nachteil statio- 
narer Stet igf orderer verrneiden und auch weitere Zubringer- 
dienste durch eine induktiv gefiihrte Forder-Ladev.orrichtung 
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ciurchf uhren , die sich den jeweiligen betrieblichen Freiraumen 
besser anpassen kann. Die Erfindung kann auch den Wunsch von 
Verladern erfullen, den Rhythmus der 3s- und Entladung an den 
car Betriabs- und Lagerablaufe anzupassen. 

Qie Forder-Ladevorrichtung ist auch -fur den Verkehr z.B. mit 
Freilagern [Fabrikhof sn ] konstruiert, besondars aber auch 
fur neuzeitliche und zukunftige Stuckgut-Verteilzentralen wie 
Gutervertailzantralen oder Stuckguttermina Is . 

^ lini den unturschicdli chen_ Forder- und Ladeab lauf en, die nach- 

I'ujRnruJ in Auaf uhrunr.sbeiupielen dargsstullt warden, ragen fol- 
gende, die Bedeutung der Erfindung best immende , sich stets, 
wiederholende automat ischen Funktionen heraus: 
Wichtigste Funktion ist die rationelis, vorprngrammierta und 
induktiv gesteuerte Bewegung von Palettenpulks , die beginnt 
rait deren automat ischer Aufnahme bei gleichzeitiger standsi- 
chernder Zentrierung der palettierten Guter durch vorricht ungs- 
eigene Einrichtungen und zur Pos itionierung vor der Qberlade- 
brucke auf der Laderampe fuhrt. 

Wesentlich ist die Integrierung einer Oberlarisbrucke zwischen 
w der dort posit ionierten Forder-Ladevorrichtung und dem Trans- 

|Hix»lb«li31triis, dots - uhne sigonas rai tauf wnncigss Zentrierwn - 
uinisr bi^ruru'Lun I adef lachu andockt, wobei einu Arrutini-ung 
der Ladeflache entfallt, da die Hohen- und Seitenposit ionie- 
rung fur das Einfahren des Pulks von der uberladebrucke aus- 
gefuhrt wird. 

Nach dem Oberfahren der uberladebrucke mit Nachzentrierung der 
palettierten Guter zum format justierten Einfahren des Pulks in 
das Transportbehaltnis, erfolgt die Abstellung auf dem vorpro- 
grammierten Stauplatz beim Absenken durch leichtss Andrucken 
en den bereits abgestellten Pulk mit einem vcrrichtungseigenen 
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Andruckgitter, wobei auch unterschiedliche Pa lettenanordnungen 
vorprogrammi ert werden konnen. 

Ein Verbundsteuersystem fuhrt die Forder-ladevorrichtung induk- 
tiv oder elsktrcmotorisch, mit vorrichtungseigenen seitlich 
zwangsgef uhrten Steuerelementen geleitet, von der Palsttenauf- 
nahmestelle "in das Transportbeha It nis , wobei die Begrenzungen 
der Gberladsbrucke zusammen mit den Langswanden den Transport - 
behaltnisses zwangslaufig Fuhrungskanale bilden, die der seit- 
lichen Fuhrung der Forder-Ladevorrichtung dienen. 

Hingewiesen wird hierzu abschlieBend darauf, daB alle erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtungen als genormte Serienprodukte herge- 
stellt werden konnen. 

Die Forder-Ladevorrichtung wird, gleichzsitig deren wirtschaft- 
liche Bedeutung aufzeigend, an nachstehenden Ausf uhrungsbeispie- 
len dargestellt: 

A- Einsatz als Forder- und Ladevorrichtung 


B- Einsatz als (Einzweck-) Ladevorrichtung 
C. Einsatz als (Einzweck-] Fordervorrichtung 
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A. EINSATZ ALS F ORDER- UNO LADEVORRICHTUNG 


1 . Abhoien im Betrieb Cdargestellt in Figur 5) 

Die Forder-Ladevorrichtung nimmt die vorzugsweise in 
einer Querreihe bereitgestellten Faletten auf und fahrt 
sie zentrierend und standsichernd - auch querfahrend - 
induktiv gsleitet auf das Ende das Leitdrahtes mittig 
vor der vorbest immt en Oberladebrucke auf. Auf ihr uber- 
nehmen dis Fuhrung seltliche Begrenzungen , deren trans- 
portseitige Enden in AnpreB-Einweisar ubergehen, die 
mit den Begrenzungsenden seitlich so verfahrbar sind, 
daB sie mit den Lengswanden des Transportbehaltn isses 
fluchten. Die Oberladebrucke senkt sich so ab, daB die 
ausfahrenden Qberladebleche auf der Ladeflache auflie- 
gen. Durch den dadurch gebildeten FOhrungskanal fahrt 
der Palettenpulk sicher, und das palettierte Ladegut 
formatjustiert in das Transportbehaltnis ain und wird 
dort abgesetzt. 

In gleicher Weise erfolgt auch die Entladung. Wahrend 
des Anhebens der Paletten werden diese durch die gegen- 
laufig beweglichen AuBengabelpaare zum gunstigeren Aus- 
f.iliren /nntrinrt. Bcim Abstellen des Pulks auf dem vorbc- 
stimmttin Platz verschieben die AuBengabelpaare die auBen- 
stnhenden Paletten etwas nach auBen, utn eine reibungs- 
lose Obernahme der Einzelpaletten durch das Abholfahr- 
zeug zu gewahrlei sten . 

Es konnen gleichzeitig mehr.ere Transportbehaltnisse mit 
mehreren Forder-Ladevorrichtungen be- und/oder entladen 
werden . 


a. a • _ 
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Abholen von gjner Qbergabestat ian (darcesi.cllt in Figur »•) 

Auf oder in der Nahe der Laderampe konnen eine cder mehrere 
Ubergabestat ionen eingerichtet werdsn, auf deren Plattformen 
die einzelnen Palettsn vorzugsweiss mittels iiblioher induk- 
t iv- gestauert ar Transportf ahrzeuge in Querreihe and fur die 
Stauplatze vorprogrammiert abgestellt werden. Die Plattform 
ist gabelf ormig, mit parallel laufenden Strecken und mit 
einer Auf lauf vorricht ung ausgest attet . Sie kann - je nach 
Art der palettierten Gut-sr - mit einer AnpraB-Einweiservor- 
richtung mJfiRnrur.t.tst wurdnn, uni uincsn s 1..iihIjm::. i r-iirrlcsn Wi-i 
LnrtrariKport /u ^tjwahrlfli stwn . 

Durch die Abholung des Pulks von dieser ubergabestat ion 
konnen durch den beschleunigten Ablauf der Ladevargange 
infolge der Fahrverkurzung zusatzliche Kostsnvorteile er- 
reicht werden. Diese Einrichtung eignet sich besonders auch 
fur Betriebe, die die fur die Forder-Ladevorrichtung beno- 
tigten Fahrwege nicht bereitstellen konnen. 

Dieses Ausf uhrungsbeispiel zeigt besonders die Maglichkeit 
der gleichzeitigen, schnellen automat ischen Be- und Ent- 
ladung mehrerer Transportbehaltnisse bei Einsatz mehrerer 
Forder-Ladevorricht ungen und nur kurzem AufRnthalt cicr Timiii-.- 
porLbchaltnii3L>(2 vur der Ladnrunipo. 


Sei-liche Beladung aines Transpcr 
( dargcstcllt in Figur 7) 


Infolge der untersch isdlichen Kcnstrukt ionen , insbeson- 
dere der Bahnwaggons, werden die unter A 1. * 2. darge- 
steiiten Hil-Fseinr ichtungen bei diesem Ladevorgang in 
abgawandelter Form eingesetzt. Nachstahend kenn deshalb 
nur ein Ladeablauf dsrgestellt werden. 


Zur seitiichen Be- und- Entladung z.B. ucn Bahnwaggons 
wird die. CWlodebrucke auf Schisnen scitlich verfahrbar 
uingeyetzt. Die Uagrunzungan sind jedoch quer zur Fahr- 
richtung vorzugsweise f estmont iert . Bei dem Einfahren 
der Pulks in die unterschiedlichsn Positionen hinter- 
und nebeneinander fehlen jedoch zur Biidung des Fuh- 
rungskanals eine oder beide Waggonwande. Deshalb konnen 
z.B. die Begrenzungen der uberladebrucke mit schmalen, 
ausfahrbaren Fuhrungsleisten ausgestattst werden. Die 
optimale Raumausnutzung und die Standsicherheit der La- 
dung wird beim Absetzen nebeneinander dadurch verbessert, 
daB°das seitliche Ausfahren der Hubgabe Ipaare der Forder- 
Ladevorrichtung den Pulk dicht an den nebenstehenden Pulk 
ansetzt . 

Fur die richtige Einf ahrstellung der Forder-Ladevorrich- 
tung positiciniart aich zunachst die Oberladebrucke selbst 
Qb8rfa!:rsarecht z.B. durch eine am AnpreB-Einweiser an- 
gebrachte - Markierungspunkte erfassende - Positionierein- 
richtung. AnschlieBend positioniert sich die auf dem in- 
duktiven Fahrdraht querfahrende Forder-Ladevorricbtung 
mittals der vorrichtungseigenen Positioniereinrichtung 
selbst. z.B. die Konturen der Begrenzungen der Qberlade- 
brucks abtastend. 
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EINSATZ QER FQRDER - LADEVORRICHTUNG ALS (EINZWECK-) 
LADEVORRICHTUNG IN EINER STATIO NXREN LADE5TATI0N 

(dargestellt in Figur 9) 


Die autamatischen Ablaufe einer stationary Lndestation, 
die an einen Stet igf ordersr angsschlassen 1st, soli die 
bekannts Forderung erfullen: "Produzieren in den Contai- 
ner hinsin". Hierzu . erf orderlich ist eine Hi If svorrich- 
tung, die zwei Funktionen- ubernimmt : Die Aufnahme der 
Palettsn vom Stetigf orderer mit Biidung des Pulks und 
die Gberf ahrbarkeit durch die Forder-Ladevorrichtung. 
Diese Funktionen erfullt ein Qborf ahrtdsch . der vor der 
Wartestation der Forder-Ladevorrichtung stent, und der 
die Paletten vorzugsweiss von einem Hub-Stau-Kettenf or- 
derer ubernimmt. Mit dem Absenken des Kett enf orderers 
werden die auf dem Gberf ahrt isch vorhandenen Forderspal- 
ten gleichzeitig automatisch mit Fallschiebern so abge- 
deckt, daB die Rader der Forder-Ladevorrichtung den Gber- 
fahrtisch problemlos uberf ahren . konnen . 

Die Paletten werden auf dem Ober-f ahrt isch gegen eine Auf- 
laufvorrichtiing gefordert, die auch der seitlichen Fuh- 
rung der Forder-Ladevorrichtung dient. Es kann eine Lade- 
station gnbildet 'wcrdnn riurnh dac nut.orn.it inr.hn 7ua<immnr.- 
wirken der aus der Wartestation ausf ahrandon l order-Ladu - 
vorrichtung mit den Hilf svorrichtungen Gberladebrucke und 
Gberf ahrtisch sowie den angeschlossenen Stet igf orderern . 
Zur Biidung des Fiihrungskanals dienen zusatzlich zu den 
vorgenannten Elementen die seitlichen Fuhrungselemente der 
Wartestation sowie die seitlich montierte und verfahrbare 
AnpreB-Leitvorricht ung . 


Der Beladevorgang kann wesentlich beschleunigt werden 
durch Ausbildung des Uberf ahrt isches mit 2 Plattf ormen , 
einer die Paletten ubernehmende Einf ahrp lattfcrm fur 
die F order- Lade vorrichtung und eine Ausf shrplattf orm : 
nach der Aufnahme des Pulks wird die Einf ahrpiattf orm 
des Qberfahrtisches vor die Wartsstat ion gefahren und 
von dsr Forder-Lade vorricht ung mit der Ladung Qberfah- 
ren. Der Oberf ahrt isch fahrt sofort in dis Ausgangspo- 
sition zuruck zur Aufnahme des nachsten Fuiks, wahrend 
glaichzeitig die Forder-Ladevorrichtung Gber die Ausfahr 
position in die Wartestation zuruckf ahrt • 

Der Be- und Ent ladevorgang kann auch ausgefuhrt werden 
mit AnschluB z.B. an eine Staurollenbahn , die jeweils 
2 Paletten in Langsrichtung auf einen Staurollen-Hub- 
tisch fordert, dessen Rollen unter die Querkufen der 
auffahrenden Paletten montiert sind, damit die Rader 
der Forder-Ladevorrichtung die verbleibenden Zwischen- 
raume des Hubtisches uberf ahren kcnnen. Es sind mehrere 
Losungen denkbar, z.B. die Ausrustung der Forder-Lade- 
vorrichiunc nnr.h dern Prinzip der Gabclstapler odcr die 
Ausstattung der Hubgabeln mit kleinen Rollketten, die - 
zumal beim Unterfahren der Paletten nicht beiastet - 
die Palettenbodenbretter uberrollen konnen. 

Es ist vorstellbar, daB die dargestellte Ladestation, 
die an mehrtourigen Laderampen angepaBt werden kann, zu 
den automatischen Ablaufen zukunftiger Stuckgut-Termi- 
nals beitragen kann: Entladung der Paletten mit unter- 
schisdlichen Zielrichtungen aus Transportbehaltnissen 
(Entladestation) , Bereitstellung der Paletten in ziel- 
reinen Ourchlauf bahnen und Zufuhrung zielreiner Ladeein- 
heiten uber einen Stet igf orderer zur "Beladestation" . 


C. FINSATZ C1F.R FORDER-LADEVORRICHTUNG AI.'J ( T TN7Wf r.K - ) rORIll K 
VORRICHTUNG IN 8ETRIE3SBEREICH 


Als welters Alternative kann die Fcrder-Lecavorrichtung 
nur im Betriebs- oder Freilagerbersich zum Verkehr zwi- 
schen mehreren Abteilungen oder zur Beschickung von Mon- 
tageplatzen singesetzt werden. Die Steuerung erfolgt auch 
hier vorzugsweise f ahrsrlos- indukt iv es kann aber auch 
zusatzlich eine Handstauerung vorgesahen werden, urn einrn 
raumlich nicht begrenzten Einsatz odor die Aufuehme nichL 
exakt positioniarter Paletten oder Bshalter zu ermuglichun 
Oazu ist die Forder-Ladevorrichtung mit einsr Standplatt- 
form und einer Hand scha ltung fur eins BGdienperson aus- 
gestattet. Weitgehend unterschiedliche Einsatzmoglichkei- 
ten lessen sich bei der Konstruktion der Gabelhubeinrich- 
tungen berucksicht igsn . Diese sind austauschbar und beweg- 
lich, konnen f allspezif isch durch andere Hubwagensysteme 
ersetzt werden (z.B. durch ein seitlich ausfahrbares Sy- 
stem wie durch Trag-Hubrader- oder Hubro llkettenwagen fur 
groBe und schwere Lasten) oder durch andere Lastauf nahme- 
oder Fordermittel erganzt werden (z.B. Rollenbahnen oder 
Rollchenleisten) . 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in Zeichnungen 
dargestellten Ausf uhrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigen: 

Figur 1: Eine Seitenansicht der arf indungsgemaBen For- 
dar-Ladevorrichtung 


Figur 2: Eine Draufsicht der erf indungsgemaBen Forder- 
Ladevorrichtung 
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Figur 
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3: Bine Draufsicht der erf indungsgemaSen Hilfs- 
vorrichtung einer Qberladebrucke 

4: Eine Seitenansicht der erf indungsgemaSen 
Hilf svarrichtung einer Uberladebruc ke 

5: Zsichnerische Darsteilung der erf indungsge- 
maSen Hilf svarrichtung einer Qberladebrucke 
mit angedocktem Transportbehaltnis auf einer 
mehrtourigen Laderampe unter Einbeziehung des 
Befahrens des Betriebsbere iches durch die er- 
f indungsgemaBe F order-Lade vcrrichtung 

6: Zuichneriische Darsteilung der erf indungsge- 
maSen Hilf svorrichtung einer ubergabestat ion 
mit Plattform und Indukt ivf ahrwegen fur den 
Einsatz der erf indungsgemaSen Forder-Ladevar- 
richtung 

7: Eine Draufsicht der erf indungsgemaSen Hilfs- 
vorrichtung einer Verschiebe-Oberladebrucke 
mit dem Einsatz der erf indungsgemaSen Farder- 
Ladevorrichtung bei der seitlichen Beladung 
eines Transportbehaltnisses 

H : linn l»rnuf u inht und Cn i tnnnnn i r:ht rinr nrfin- 
dungs^emaBen Hilf svorrichtung eines Oberfahr- 
tisches,fur den Einsatz der erf indungsgemaSen 
Forder- Ladevorrichtung 



Figur 9: Zeichnerische Darstellung siner Anorcinung der 
srfindungsgemaBen Forder-Ladevo rri chturg mit 
der erf indungsgemaBen Hi Hsvorric htung siner 
Oberladebrucke und der erf indungsgemaBen Hilfs- 
vorrichtung einsc Obnrf ahrh ir-cliiM. , Mic in ilir- 
ser Anordnung eine stationary autum.jtische 
Ladsstaticn bilden. 

Die Forder-Ladevcrrichtung besteht nach Figur 1 und 2 aus 
dem Antriebswagen 1 und dem mit diesem verbundenen als 
Lastauf nahmernittel dienenden Gabelhubwagensystsm 2. Der 
Antriebswagen 1 ist ein fahrerloses, induktiv gesteuer- 
tes Transportfahrzeug CFTS), das auch quer verfahrbar ist. 

£s kann auch zusatzlich mit einer Handsteuerung ausgestat- 
tet werdsn. Die Forder-Ladevorrichtung ist ohne induktive 
Fuhrung auch durch eine elektromotorische , durch seitlichs 
Stellglieder beeinf luBbare Steuurunp: st£:u«rbar. Um ein 
zentriertes Einfahren der Ladung in das Transportbe ha It n is 
zu ermoglichen, wird in dessen Innenraum die Forder-Lade- 
vorrichtung mittels dieser seitlich angebrachten Steuer- 
elemente 3 zwangsgef iihrt . 

In Fahrtrichtung hinten ist der Antriebswagen 1 in der gan- 
zen Breite mit einem stabilen Andruckgitter 4 ausgestattet , 
das dem standsicheren FSrdern der palettierten Giiter und 
deren Andrucken bei der Abstellung im Transportbehaltnis 
in RQckwartsfahrt dient. Die Stabilitat des Andruckgitters 4 
wird durch Versteif ungsstreben 5 gesichert. Das Andruckgit- 
ter 4 mit Versteif ungsstreben 5 kann in LMngsrichtung ver- 
fahrbar konstruiert werden, um den Andruckef f ckt zu erhohcn. 


UnLnr cJkhi Anlriubswagen 1 ist einrc Abtacte inrichtunj; 6 
vargcisuhen, die die induktiven Impulse auf die Stsll- 
elemenle des Antriebswagsns 1 ubertragt. 

Die Hubwagen, deren Gabeln auf Radern oder Roilketten 
fahren, arbeiten vorzugsweise nach dem Kn iehsbe lprinzip ; 
sie konnen aber auch f allspezif isch mit Trag-Hubrader- 
ader Hubrollkett ensystemen ausgestattet wercsn. Das Hub- 
wagensystam 2 sieht vorzugsweise drei in sic?, parallel 
angeordnete Gabeipaars 7 vor, die automatisch bewegbar 
sind. Dabei kann. jedes Paar fur sich oder auch jeweils 
zwBi oder drui Paartr verschiebbar , auch gegenlaufig an- 
gco rdnnt wnrdon . 

An den beiden AuBengabeln sind Posit ioniereinrichtungen 8 
vorgesehen, die dem Zentrieren der Forder-Ladevorrichtung 
mittels Konturabtastung oder Markierungserf assung dienen. 
Ferner konnen an den AuBengabeln Mitnehmer vorgesehen wer- 
den zur Bildung seitlicher, ausfahrbarer Begrenzungen fur 
die Fuhrung der Steuerelemente 3. 

Anstelle eines Gabelhubwagens, der sich auf den Rollen un- 
terhalb der Gabel abstutzt, ist ebenso der Einsatz eines 
entsprechend konzipierten Gabelstaplers mit freien Gabeln 
denkbar (Stapler nach dem Gegengewicht sprinzip ) . Hiermit 
konnto verbunden sein, daB Pool -Paletten auch quer aufge- 
nummi:n wurdun krlnnen, irulum die sLnrren Cabuln in die 
Kufenoffnungen einfahren (dann 2 Paletten quer anstelle 
von 3 Paletten langs). 


Die Figuren 3 und 4 zeigen die Oberladebruc ke 10. die 
sich automatisch der Hohe der Ladeplattf orm desJrans- 
portbehaltnisses anpaBt. Der Indukti vdraht dps zentra- 
len Stauersystems endet beim ubergang des Fahrwegec au-f 
die Gbsrlariebrucke. An dieser Schnittstells 12 wird 
die Fuhrung der Forder-Ladevorrichtung von seitlichen 
Begrsnzungsn 11 ubernommen. Diese sind an den Fixpunk- 
ten 14 auf der Oberladebruc ke fixiert. Sis sind mat Ein- 
weisern 13 versehen, die auch der Einschaltunj.; der var- 
richtungseigenen elektromotoraachen Stuuurunp. diiM.cn u.u! 
die Forder-Ladevorrichtung sicher in den FuhrungsbfrH . !, 
der Begrenzungen 11 einfahren lasscn. 

Die dam Transportbehaltnis zugewandten Enden der Begren- 
zungen 11 sind auf Bchienen 15 in einem bsgrenzten Be- 
reich seitlich verfahrbar, sodaB sie nach dem Andocken 
des Transportbehaltnisses - aus wirtschaf 1 3 ichen Grunder, 
vorzugsweise von Hand durch den Fahrer des Transportbe- 
haltnisses - so positioniert warden, daB sie mit den L3r, E E- 
wanden des Transportbehaltnisses fluchten oder eine leich- 
te Kurve bilden. An diesen Enden der Begrenzunge.n 11 be- 
finden sich AnpreB-Einwei ser 16. riie drr'o«itiich zwanj-n- 
gefuhrten Steuerung der Forder-Ladevorrichtung dienen und 
so gestaltet sind, daB sie sich an. ubergang der Begreni-unp. 
zum Transportbehaltnis der glatten Durchfahrt der Forder- 
Ladevorrichtung anpassend, beweglich und im obererr Bereich 
vorzugsweise mit einer Rollenkonstruktion ausgebildet ist 
und die Stauung und Einweisung des format j ustierenden pa- 
lettierten Gutes in das Transportbehaltnis gewahrleisten . 


J I ! b 9 o b 

Als Qbergang von der uberladebrucke zum Transportbeha It - 
nis dient 8in uberladeblech 17, das sich bei der automa- 
tischen Hdhenanpassung der uberladebruc ka an die Lade- 
flache salbsttatig auf diese auflegt. Begrsnzungen 11, 
AnpreB-Einweiser 16 und die Langswande des Transportbe- 
hSltnisses bilden den FQhrungskanal fur die saitliche 
Li tut! fining der Forder-Ladevorrichtung . 

in i i t ur b wird zeichnuriach eine Guergabestation ale 
Hilfsvorrichtung fur die Forder-Ladevorrichtung darge- 
staiit, mit einer Aufiauf sinrichtung 18 und einem An- 
preS-tinweiser 16, der- zusammen mit der Auf lauf einrich- 
tung 18 ssitlich verfahrbar ist. 

Figur 7 zeigt die zeichnerische Darstellung der seitli- 
chsn Beladung eines Transportbehaltnissas durch die For- 
der-Ladevorrichtung mit Einsatz der uberladebrucke als 
Verschiebe-Gberladebriicke mit Positionisreinricht ung 20 
und der aus einer f eststehenden Begrenzung 11 ausfahrenden 
I uhrunt'.clointn 1 9 . 

Der Oberfahrtisch 25 nach Figur 8 steht in einer Vertie- 
fung 28 zwischen den Laufsystemen eines Hub-Stau-Ketten- 
forderers 27. 

Der Oberfahrtisch 25, der aus starken Slechen bestehen 
kann, ^chlie^t bundig mit dem Rampenboden ab. In diesen 
sind Fallschieber 29 eingelassen, die sich autematisch 
mit dem Kattenf orderer absenken und in Aussparungen 26 
fallen, die auf dem Oberfahrtisch 25 zwischen den Kufen 29 
der aufgenommenen Paletten angebracht sind. Die Paletten 
wnrden durr.h den Kettenf ijrdcrcr uber Oberfahrtisch 25 
Ktsr.tsri turn: Aun.au ruini-ic:liLiin E hurafiRU TulirL und davui- 
abgnuunkt . 


Figur 9 zeigt den Einsatz der Fordcr-Ladnvurii r.hlunp 
ohne incuktive Fuhrung in einer Warteutat i on im Zucum- 
menwirksn bei den Ladeablaufen mit der Hi If svorrich- 
tung uberfahrtisch 25, der Hi If svorrichtunc Caer- 
ladebrucke 10 sowie dem Hub-Stau-Keitenf orderer 27 
in einer automatischen Ladestation, au-T di-:r die For- 
der-Ladavorrichtung in der Wartestation zwischen zwei 
Fuhrungselementen 32 fur die seitliche Stauerung steht. 
Neben einem Fuhrungse lement 32 befindet sich eine ver- 
fahrbars AnpreB-Einweisareinrichtunr 33, die bei dem 
Ausfahrsn der Forder-Ladevorrichtun^ automation mit- 
ausfahrt, die: paJotti erten GOter miltir. /unlriisH. und 
als seitliche Begrenzung fur die seitHuhu Fuhrung der 
Forder-Ladevorrichtung dient. Es ergibt sich dadurr.h 
ein geschlossener Fuhrungskanal . 
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